d. Weinstrabe

DER NEUE SW-6'/.-TONNER

MIT 145-PS-ZWEITAKT-DIESELMOTOR




Kupplung

Als Kupplung findet die bewdhrte Einscheibenkupplung
Type LA 70 von Fichtel & Sachs Verwendung, und zwar in
der Ausfihrung mit Torsionsdé@mpfungsfedern, die sich auf
den gesamten Antrieb gerduschmindernd und
materialschonend auswirken.

Getfriebe

Das Fahrzeug ist mit einem bewdhrten und leicht schalt-
baren Z.F.-Getriebe ausgeriistet, das unmittelbar Uber
das Kupplungsgehduse an den Motor angeflanscht ist.

Hinterachse

Ausreichend dimensioniert sind die Antriebsorgane der
Hinterachse. Zur Erzielung weitgehendster Laufruhe ist
das Kegelradpaar spiralverzahnt und das Stirnradvor-
gelege schrdgverzahnt. Die Seitenwellen sind aus hoch-
wertigem Federstahl und tragen, als Drehstab-
federn ausgebildet, wesentlich zur Schonung des
gesamten Antriebes bei.

Vorderachse

Die Vorderachse ist eine Faustachse, auf der die Achs-
schenkel schwenkbar gelagert sind.

Lenkung

Ausgeristet ist der ,SW-Mustang” mit der bewdhrten
Z.F.-RoB-Lenkung, die einen ausgezeichneten Wirkungs-
grad hat, so da3 auch vielstindiges Fahren den
Wagenlenker nicht ermidet.

Bremse

Die FuBBbremse, als Druckluftbremse ausgebildet, wirkt auf
alle vier Rdder. Die Handbremse, auf die Hinterrader wir-
kend, besitzt zur Erzielung grofiter Bremswirkung zwe i
Betdtigungshebel Der linke Handbremshebel mit
einer niedrigen Ubersetzung erfullt lediglich die Aufgabe,
die Bremsbacken zur Anlage zu bringen und den Brems-
vorgang einzuleiten. Mit dem rechten Handbremshebel,
der ein doppelt so grofBes Ubersetzungs-
verhdaltnis besitzt, werden dann die Bremsbacken mit
sehr hohem Druck angepref3t. Mit diesem System lassen
sich Bremsverzogerungswerte von Uber 2,5 m/sec? er-
reichen, wie sie mit keiner anderen, rein mecha-
nischen Handbremse mdglich sind.

Rahmen

Die Langstrdger des Rahmens, aus U-Profil, haben
Fischbauchform und geraden, durchgehenden Ober-
gurt. Die breiten und kraftigen Quertrdger, die wie die
Langstrager aus hochwertigem Stahlblech gepreft sind,
verleihen dem Rahmen eine aufBerordentliche
Verwindungssteifigkeit. Die Beanspruchungen
der Rahmenldngstrdger liegen in maBigen Grenzen und
machen auch bei Uberlastungen Rahmen-
briche unmoglich.

Federn

Die Federn sind fUr jede Belastung gut abge-
stimmt und besitzen eine hohe spezifische Durchfede-
rung, um die FahrbahnstéBe von Fahrgestell und Aufbau
fernzuhalten. Die Federn der Hinterachse haben
eine Zusatzfeder, die es gestattet, mit Ricksicht



gei der Entwicklung ihrer Schwerlastkraftwagen-Typen sind
die SUDWERKE neue Wege gegangen. Die Entwicklung zum
6-6,5-Tonnen-Lkw. erfolgte nicht wie Ublich Uber eine bereits vor-
handene Type durch stdrkere Auslastung derselben und Hoch-
ziichten des Motors. Ausgehend von den Erfahrungen, die mit dem
bewdhrten , SW-Titan” gewonnen wurden, entstand ein auf die
Erfordernisse der Praxis abgestimmtes und entsprechend robust
gebautes Fahrgestell mit einem leistungsstarken und
nicht ,ausgepumpten” 145-PS-Dieselmotor, der sich durch
niedrigen Kraftstoffverbrauch auszeichnet.

Die mit dem ,,SW-Titan” gewonnenen Erfahrungen und Erkenntnisse
sind bei dem neuen

6-6’:-Tonnen-SW-Lastkraftwagen ,,Mustang”

weitestgehend ausgewertet, so daB} ein ausgesprochen ,O0KO -
NOMISCHER FAHRZEUGTYP" geschaffen wurde, dessen
Uberlegenheit in seinen guten Fahreigenschaften sowie
indengeringenBetriebs-undUnterhaltungskosten
liegt. Ein Nutzfahrzeug, das wie kein anderes in dieser Tonnage-
klasse seinem Besitzer durch die niedrigen laufenden
Kosten je Tonnenkilometer im wahrsten Sinne des Wortes
.NUTZEN BRINGT"” und das verdienen hilft.

Die folgerichtige Entwicklung des ,SW-Mustang” gibt Gewdhr fur
eine Konstruktion, die den heutigen gesteigerten Ansprichen fir
die Durchfihrung von Transportaufgaben in jeder Weise Rechnung
tragt. Auch die duBere Form ist mit groBer Sorgfalt durchgebildet,
um diese den Erfordernissen des In- und Auslands-Marktes anzu-
passen. Die Ausgestaltung des Fahrerhauses ist besonders hervor-
zuheben. Davon ausgehend, daB3 der Fahrer viele Stunden unter-
wegs auf dem Fahrzeug zubringen muB, ist der Fahrersitz
begem und verstellbar angeordnet; auch fur den Ubrigen
Komfort ist gesorgt.

Technische Einzelheiten:
145 PS SW-4-Zylinder-Zweitakt-Dieselmotor Motor

Zum Einbau gelangt ein Vierzylinder-Zweitakt-Dieselmotor mit

einer Leistung von 145 PS (die Spitzenleistung liegt noch

~ hoéher) und einem Drehmoment von Uber 68 mkg. Das

& Durchzugsvermégen des Motors ist daher auBergewdhnlich gut.
Langjahrige Erfahrungen im Bau von Zweitakt-Dieselmotoren fan-
den ihren Niederschlag in dieser Motorenkonstruktion, die wesent-
liche Vorteile gegeniber dem althergebrachten Viertakt-Motor
bringt. Dabei jederUmdrehung der Kurbelwelle eine
Kraftabgab e erfolgt, 1Guft der Motor gleichmdBiger und die
Triebwerksteile werden geschont. Die Arbeitsweise ist
kurz folgende: Uber ein von der Kurbelwelle aus angetrie-
benes Gebldse wird durch rings um den Zylinder angeordnete
Schlitze Luft in den Hubraum gedriickt. Beim Aufwdrtsgehen des
Kolbens verdichtet dieser nach Schlieen der AuslaBventile die
Frischiuft. Kurz vor dem oberen Totpunkt wird durch eine zentrai
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im Zylinderkopf sitzende Dise der Kraftstoff direkt mit hohem
. Druck eingespritzt, der sich an der hocherhitzten Luft entzindet.

Durch den Verbrennungsdruck wird der Kolben nach unten getrie-
ben und gibt Arbeit an die Kurbelwelle ab. Am Ende des Arbeits-
hubes, etwa 85 Grad vor dem unteren Totpunkt, 6ffnen sich die
von der Nockenwelle gesteuerten AuslaBBventile, so daft die Ver-
» o iy brennungsgase abstromen kénnen. Kurz danach gibt der Kolben
die EinlaBschlitze frei und die einstromende Frischluft spilt den
Verbrennungsraum im ,Gleichstrom” aus und fillt den Zylinder
wieder fir den ndchsten Arbeitstakt.

Die Kuhlung ist hervorragend geldst. Der Zylinderkopf und der
obere Teil des Hubraumes sind wassergekihlt; die untere Hdlfte
50 der Zylinderlaufbichse ist von Frischluft umspilt. Der Kolbenboden
wird auBBerdem zusatzlich durch Spritzol gekiUhlt. Somit wird der
20 Motor durch seine dreifache KiUhlung thermisch vollkommen be-
- herrscht, ist verschleifffest und hat eine hohe Lebens-
M dauer. Durch die Gleichstromspilung ist bei allen Belastungs-
o 2astotfverbrd, stufen eine ideale Filllung gewdhrleistet. Der Motor zeichnet sich
vor allem durch seine einfache Bauart, seine Zugkraft im bergigen
o ML w0 AR B N0 Gelénde und seinen auBerordentlich geringen Verbrauch an Brenn-
! stoff und Ol aus.
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auf empfindliches Ladegut die Federn weich zu halten,
ohne Gefahr zu laufen, daf3 sich der Wagen bei Lasten
mit hoher Schwerpunktlage in Kurven bei hoher Ge-
schwindigkeit zu sehr auf die Seite legt.

Fahrerhaus

Das formschdne und gerdumige Fahrerhaus bietet auBer
dem Fahrer 2—3 Personen Platz. Der Fahrersitz, gesondert
angeordnet, a8t sich mit wenigen Handgriffen
den Korperproportionen des Fahrers anpassen. Schall-
dichte Wdnde und Béden sorgen dafir, daB3 die
Insassen kaum von den Motorgerduschen beldstigt wer-
den. Die Entliftung geschieht zugfrei. Auf Wunsch kann fur
den Winterbetrieb Heizung zusdtzlich eingebaut werden.

Pritsche

Die Pritsche entspricht in ihren Abmessungen den an ein
Fahrzeug dieser GroéBenordnung gestellten Anforderun-
gen. lhre Abmessungen betragen in der lichten Ldnge
5,00 m, in der lichten Breite 2,33 m, die Bordwandhohe
0,6 m und die Ladefldche 11,75 m2.

Der Dreiseitenkipper besitzt motorhydraulischen Antrieb.
Die Pritschenabmessungen sind in der lichten Ldnge 4,00 m,
in der lichten Breite 2,24 m, die Bordwandhohe 0,4 m, die
Ladeflache ca. 8,96 m2 und der Laderaum ca. 3,58 cbm.

Reserveradbefestigung

Unter der Pritsche befindet sich die Reserveradlagerung.
Sie wurde inneuartiger Weise so ausgebildet, daf3
der Reifen auf einem auf Rollen laufenden, heraus-
ziehbaren Gestell angeordnet ist, das einmihe-
loses Ein-und Ausfihren des schweren Reserve-
reifens 11.00-20” e.HD auch bei Bedienung durch eine
Person erlaubt.

Brennstoftbehilter
Der Inhalt des Brennstoffbehdlters betrdgt ca. 200 Liter.

Rédder und Bereifung

Als Rader finden die bewdhrten StahlguBspeichenrdder
System Trilex in Verbindung mit der Felge 7,33 V-20 Ver-
wendung. Die Tragfdhigkeit der Reifen 11.00-20" e.HD
gewdhrleistet eine hohe Lebensdauer der Bereifung auch
bei schlechten StraBenverhdltnissen.

Anhéangerkupplung,

Rangier- bzw. Abschleppkupplung

Die Anhd&ngerkupplung ist grof dimensioniert. Am vorde-
ren Ende des Fahrzeuges sitzt eine sogenannte Rangier-
oder Abschleppkupplung, die auch auBBergewdhnliche
Beanspruchungen ohne Schaden aufnehmen kann.

MOTOR Sidwerke - Diesel s Hinterach Banjoachse Kraftstoffnorm- ca. 21 Ltr.
Typ SW 4, Zweitakt- Feder: Halbelliptikfeder verbrauch (Je 100 km Fahrstrecke
Dieselmotor mit Gleich- mit Zusatzfeder auf trockener, ebener
stromspilung, Ansaug- Rader: Trilex-Speichenr&der StraBe ohne Fahrtunter-
schlitzen und Auslafiven- FelgengréBie: 7.33 V-20 (9/10"-20) brechung)
: tilen. Bereifung: vorn einfach 11.00-20eHD Olverbrauch: ca. 0,5 Ltr.
Zylinderzahl: 4 hinten dopp.11.00-20eHD (unter obigen Bedin-
Bohrung: 115 mm Fahrgestellrahmen: Fischbauchrahmen, aus gungen)
Hub: 140 mm geprefitem Stahlblech
Hubraum: 5,778 Ltr. hergestellt und genietet
s 17 nin. Lenkung: Schnecken-Lenkung Z.F.
Dribe e e AUFBAU
- . Bremsen: Druckluft-Vierrad-Bremse
Druckumlaufschmierung HdhObromse: Doppelhandbremse, auf Fahrerhaus: Geschlossen mit Kurbel-
Olbad-Luftfilter die Hinterrdder wirkend, fenster und verschlief3-
Feinfilter fir Ol und Kraftstoff mit Betdtigung des An- baren Tijrer?, 3-4 Perso-
Kraftstoffzufiihrung durch Kolbenpumpe hé&ngerbremsventiles . s anen Platz bietend
Kihlung im Zylinderkopf und oberen Zylinder- Anhéingerkupplung: nach DIN 74051 Ladebricke, Lénge i. L. 5000 mm
teil durch Wasserumlauf, im unteren Zylin- Kraftstoffbehdlter: rechts am Rahmen fir Breite 2330 mm
derteil Luftkihlung ca. 200 Liter Hshe 600 mm
Uber alles, Lange 8275 mm
Breite 2500 mm
Hohe (auf Fahrbahn be-
zogen, belastet) 2600 mm
FAHRGESTELL ; f MASSE’ GEW|CHTE’ VERBRAUCH Héhe der Ladeflédche Uber Fahrbahn 1255 mm
Kepplong: Fioschniesupninng Radstand: 4850 mm (belastet)
Getriebe: ZF.-Getriebe Fahrgestelltragfahigkeit: 8000 kg Gewicht des volistéindigen Wagens
K'rumlberlrugung: Rollengelenkwelle (Rahmentragféhigkeit) mit Normal-Aufbau: ca. 6000 kg
Hinterachsgetriebe: doppelt untersetztes ot hne Plane und Spriegel usw.)
Kegelrad - Stimrad- Fahrgestellgewicht: _ ca 4500 kg (ol prieg -
getriebe (ohne Aufbau, betriebsfertig) Nutzlast fir Normal-Wagen: ca. 6500 kg
Ausgleichgetriebe: Kegelrad Zuldssiges Gesamtgewicht: 12500 kg (ohne Sonderausfiihrung)
Vorderachse: Faustachse Héchstgeschwindigkeit: ca. 65 km/h AuBer der Normal-Ausfihrung kann diese Type
(Doppel-T-Profil) Klei Wendekreisdurch 20,5 m auch mit verkiirzten Radstdnden fir Kipper und
Feder: Halbelliptikfeder (am Stofifanger auBBen gemessen) Sattelschlepper geliefert werden.
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