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@ GroBte Leistungsfihigkeit durch héchsten Wirkungsgrad
@ Absolute Betriebssicherheit bei einfachster Wartung
© Unbedingte Wirtschaftlichkeit

Diese Eigenschaften beruhen auf einer Gberlegenen Konstruktion in der Verwertung langjdhriger Er-
fahrungen, denn wir haben schon im Jahre 1921 als erste deutsche Firma Diesel-Lokomotiven auf den
Markt gebracht. Die Gmeinder-Diesel-Lokomotiven werden in den Gréf3en 10-350 PS fir Normal-
und Schmalspur sowie fir Tunnelbetriebe und auch als Gruben-Diesel-Lokomotiven mit Schlagwetter-
Sicherungen gebaut.

MOTOR

Fir den Antrieb der Gmeinder-Diesel-Lokomotiven wird der als erstklassig bekannte und auf
das beste bewdhrte Fahrzeug-Dieselmotor der Motorenfabrik Carl Kaelble in Backnang bei Stutt-
gart verwendet. Diese Firma baut seit 1908 nach eigenen Ideen und Patenten Dieselmotoren, die sich
im In- und Ausland besonders in schweren Fahrzeugen und in schwierigen Verhdltnissen stets vor-
zUglich bewdahrt haben.

in gr.pro PS u. Stunde

von Leerlauf bis Vollast
gr/\li&gh

360 | ——
320 —

200 | \
240
160 |

120

' Belastung

200 | S8 \“—-———_————0_‘_

W MW

Brennstoffverbrauch des Kaelble Dieselmotors
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Die Kaelble-Fahrzeug-Dieselmotoren sind vollstdndig staubdicht gekapselt, haben auswechselbare
Zylinderbichsen und obengesteuerte Ventile mit Brennstoffeinspritzung durch Bosch-Brennstoffpumpen
und Einspritzventile, ferner Umlaufschmierung mit Pref36lung fir den Kolbenbolzen. Die Kihlung er-
folgt durch Rippenrohrkihler mit Ventilator und Wasserpumpe. Der Motor nimmt als Viertakimotor
Belastungsschwankungen auf, springt leicht an und genigt den hdchsten Betriebsanforderungen.

Der Brennstoff wird ohne Zuhilfenahme von Druckluft aufs
feinste zerstaubt in den Vergaserraum eingespritzt und hier
nach eigenem Verfahren vollstandig aufbereitet, so daf3 nur : :
Gase, nicht aber flissige Brennstoffe, wie bei anderen Ver- i : b {7 —
fahren, in den Verbrennungsraum eingeblasen werden. ‘ dil\%

Vollstindig rauchfreie Verbrennung

Geringer Brennstoffverbrauch bei wechselnder d
Belastung

StoBfreier, elastischer Gang bei jeder Drehzahl ( I‘{I: |
Ein vollig einwandfreier Leerlauf \ | ] \
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Gleichbleibendes Drehmoment bei sinkender » :
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Diese Eigenschaften des Antriebsmotors der Gmeinder- ; limt
Diesel-Lokomotiven bieten Ihnen jede Gewdhr fir ein be-
triebssicheres und zuverlassiges Arbeiten der Lokomotiven.
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GETRIEBE

Die Gmeinder-Diesel-Lokomotiven bis einschlief3lich 50 PS werden je nach Wunsch mit unserem be-
wdhrten Schaltgetriebe oder dem Gmeinder-Patent-Lamellen-Kupplungsgetriebe ausgefuhrt, die
grofieren Lokomotiven nur mit dem Lamellen-Kupplungsgetriebe, die Diesel-Lokomotiven Gber 100 PS
dagegen mit einem Turbinengetriebe.

Das Schaltgetriebe besitzt 3 verschiedene Ubersetzungen. Die Zahnréder der einzelnen Ubersetzun-
gen werden durch einen Kugelhebel eingeschaltet, so daf jeweils nur ein Rédderpaarim Eingriff steht.
Die Kupplung ist als Einscheiben-Lamellenkupplung ausgefihrt, im Schwungrad eingebaut und reich-
lich grof3 dimensioniert. Die Kupplungsbetdatigung geschieht mittels Fu3hebel, wodurch ein bequemes
Ein- und Ausschalten der verschiedenen Geschwindigkeiten méglich ist.

Die Fahrtrichtung wird durch einen
besonderen Handhebel gedndert,
indemmandasverschiebbare Stirn-
rad entweder mit dem linken oder
dem rechten grof3en Kegelrad, die
Innenverzahnung besitzen, kup-
pelt, wodurch die Antriebswelle
und Blindwelle ihre Drehrichtung
andern, sodafd man mitsamtlichen
Geschwindigkeiten beliebig vor-

warts und rickwarts fahren kann.
Getriebe und Blindwelle werden
zwischen die Laufachsen einge-
baut. Dadurch werden beide Lauf-
achsen sowohl bei Rollenketten-
als auch bei Schubstangeniber-
tragung gleichmaflig angetrieben.
SamtlicheZahnraderundAntriebs-
wellen sind aus Chromnickelstahl
hergestellt, gehartet und geschlif-
fen und laufen im geschlossenen
Gehause auf Rollen- und Kugel-
lagern im Olbad.

Gmeinder - Diesel - Lokomotiven
mit Patent - Lamellen - Kupplungs-
getriebe siehe Sonderprospekt.




Unsere erprobte Getriebekonstruktion bietet folgende Vorteile:

Solider, zweckentsprechender Einbau von Motor und Getriebe im Lokomotivrahmen
Tiefe Schwerpunktlage und daher geringe Erschiitterung

Keine Ubertragung schéadlicher Spannungen auf das Getriebe

Ol- und staubdichter Getriebekasten

Geringer Kraftverbrauch im Getriebe

Hoéchstmoglicher Wirkungsgrad, somit Ersparnis an Betriebsmitteln

StoBfreies Anfahren

0000 ®OQ

Rasches, ruhiges und zuverlassiges Umsteuern

RAHMEN /RADSATZE

Die Gmeinder-Diesel Lokomotiven haben einen kraftig ausgebildeten und durch Knotenbleche ver-
starkten Rahmen aus Kesselblech. Die Achsenlager haben Rollen- und Kugellager und laufen im ge-
schlossenen Gehduse in Fettschmierung, so daf3 kein Staub eindringen kann und die Lager nur geringe
Wartung erfordern. Sie ruhen auf besonders kraftigen Blattfedern, wodurch die Triebwerksteile der
Lokomotiven sehr geschont werden. Die Radsdtze mit Achsenlager sind von aufien bequem zugdnglich
und bei Kettenantrieb leicht verstellbar. Die Laufrader der kleinen Lokomotiven sind aus Krupp'schem
Schalenhartguf3 hergestellt, wahrend die gréf3eren Lokomotiven Laufréder mit auswechselbaren Stahl-
bandagen erhalten. Die Schienenraumer sind an den kraftig ausgebildeten Stirnwénden angebracht,
beiZusammenstéfBBenistdahereinVerbiegen so gut wie ausgeschlossen. Alle diese Eigenschaften sichern
einen sehr ruhigen Gang der Gmeinder-Diesel-Lokomotiven und den Ausgleich unvermeidlicher Stéf3e.




BREMSEN |

Die Gmeinder-Diesel-Lokomotiven besitzen eine auf alle vier Réder vollstandig sicher wirkende
Handbremse. Auf Wunsch kann in die gréf3eren Lokomotiven auch eine Druckluft-Bremse eingebaut
werden. Sie erhalten ferner eine vom Fuhrerstand aus zu bedienende Sandstreuvorrichtung.

ZUBEHOR |

Die Gmeinder-Diesel-Lokomotiven werden mit dem zu jeder Lokomotive gehérenden normalen Zu-
behér geliefert und kénnen auf Wunsch und gegen Mehrberechnung auch mit

elektrischer »Bosch«-Beleuchtung und Anlasser-Anlage, Riemenscheibe mit Antrieb,
Seilwinde, Spillanlage, Schwenkkran usw.

ausgefUhrt werden.




SONDER-AUSFUHRUNGEN

AufBer den Gmeinder-Diesel-Lokomotiven liefern wir auch noch:

Raschlaufende Diesel-Triebwagen fiir Personenbeférderung
Sonderfahrzeuge wie Turm- und Werkstidttewagen aller Art

Diesel-StraBen-Zugmaschinen und Sattelschlepper

C®O0e

Zahnradgetriebe aller Art, auch mit hydraulischer Kraftiibertragung fiir Leistungen
bis 350 PS, mit Gerad- und Schriagverzahnung, ferner gehirtete und geschliffene
Zahnrader und Kegelrdder mit Klingelnberg-Verzahnung
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Leistungstabelle
der 10/12 PS Feldbahn-Lokomotive, 2,8 Tonnen Dienstgewicht

in Ebene, Steigungen und Kurven.

Brutto-Anhdngelasten in Tonnen:

Gerade Kurvenradien in Meter
vlrecke 50 40 30 20 15 10 8
4 km:  Zugkraft | 566 kg
1: oo= — 900 56,6 40,2 37,6 33,6 27,8 23,6 17,8 14,9
1:200 = 5000 36,8 28,8 27,3 250 | 215 18,8 14,7 12,6
1:100 — 10 /0o 26,9 22,0 21,2 19,8 17,4 15,4 12,9 10,8
=t
© | 1: 66 = 15000 20,9 17,8 17,2 16,0 14,4 13,0 10,7 9,4
S 1 1: 50 = 20000 17,0 14,7 14,3 13,5 12,2 11,0 9,3 8,3
‘D
@ | 1: 40 = 25900 14,0 12,5 12,0 11,5 10,5 9,7 8,2 7,3
1: 30 = 33°/00 11,0 9,9 9,6 9,2 8,5 7,9 6,8 6,0
1: 20 = 50°/0o 7,0 6,5 6,3 6,0 5,7 5,4 4,7 4,3
1: 15 = 66 /oo 5,0 4,6 45 44 4,0 3, 3,4 3,0
8 km: Zugkraft 269 kg
1: co=—"90 26,9 18,7 17,4 15,4 12,5 10,4 75 6,0
1:200 = 5 %00 17,0 13,0 12,2 11,0 9,3 8,0 5,9 4,9
1:100 = 10 /oo 12,0 9,6 9,2 8,5 7,3 6,3 4,8 4,0
o=t
& | 1: 66 — 1500 9,0 75 7,2 6,7 5,8 5,0 3,0 3,3
5 | 1: 50 = 2000 7,0 5,9 5,7 5,3 4,7 4,0 3,2 2,7
|7}
D 1: 40 - 2500 5,6 4,8 4,6 4,3 3,8 3,4 2,7 2,3
1: 30 = 33900 4,0 35 3,4 3,2 2,8 2,5 2,0 1,6
1: 20 — 50 /oo 2,0 1,8 1,7 1,6 1,4 1,3 0,9 0,7
1: 15 = 66 /0o 1,0 0,9 0,8 0,8 0,6 0,5 0,3 0,1
12 km:  Zugkraft 170 kg
1: oo = — 900 17,0 11,5 10,6 9,3 7,4 6,0 4,0 3,0
1:200 = 5900 10,4 7,7 7,2 6,5 5,3 4,4 3,0 2,3
1:100 = 10 /oo 7,0 5,5 5,2 4,7 3,0 3,2 2,3 1,7
c
@ | 1: 66— 15°/00 5,0 4,0 3,8 3,5 2,9 2.4 1,7 1,2
5| 1: 50 = 2000 3,8 3,0 2,9 2,6 2,9 1,8 1,2 0,9
[P}
D 1: 40 = 25900 2,8 2,3 2,0 1,9 1,6 1,3 1,0 0,5
1: 30 = 33900 1,8 1,4 1,3 1,2 0,9 0,7 0,4 0,1
1: 20 = 50°/0o 0,5 0,3 0,2 0,1 = - - —
1: 15 — 66 /oo — — - — — — — -
Spurweite . 600 mm
Radstand 900 mm
Raddurchmesser. 400 mm

Schienenwiderstand
Zulassiges Gleis.

bei Schwellenentfernung

10 kg pro Tonne

6516 kg

800 mm




Leistungstabelle
der 15/18 PS Feldbahn-Lokomotive, 3,5 Tonnen Dienstgewicht

in Ebene, Steigungen und Kurven.

Brutto-Anhéingelasten in Tonnen:

Gerade Kurvenradien in Meter
Strecke 50 40 30 20 15 10 8
4 km:  Zugkraft | 778 kg
1: oo=—"9 77,8 54,7 50,8 45,3 37,3 31,4 23,8 19,9
1:200 — 5900 50,8 39,4 37,3 34,0 29,2 25,3 19,9 17,0
1:100 = 10 /oo 37,3 30,5 29,2 27,0 23,8 21,0 17,0 14,8
=
© | 1: 66 — 15° 20,2 247 | 238 | 223 19,9 17,9 14,8 13,0
51 1: 50 =200 23,8 206 | 109 | 188 17,0 15,4 13,0 11,5
%]
D 1. 40 — 250 10,0 17,5 17,0 16,2 14,8 13,5 11,5 10,3
1: 30 — 33900 15,6 14,0 13,2 13,0 12,0 11,0 9,6 8,7
1: 20 — 50°/e0 10,3 0,4 0,2 8,0 8,3 7,8 6,9 6,3
1: 15— 660 7.4 6,9 6,8 6,6 6,2 5,8 5,2 4.8
8 km: Zugkraft | 373 k
g g
1: oo = —900 37,3 257 | 238 | 21,0 17,0 14,0 10,3 8,3
1:200 — 5900 23,8 18,0 17,0 15,4 13,0 11,0 8,3 6,9
1:100 — 10°/oo 17,0 13,6 13,0 11, 10,3 8,9 6,9 5,8
=
& | 1: 66 — 15°00 13,0 10,7 10,3 95 8,3 7,3 5,8 49
51 1: 50 =200 10,3 8,7 8,3 7.8 6,0 6,0 4,9 4,0
()
D | 1. 40 — 25900 8,3 7,0 6,9 6,5 5,8 5,0 4,0 35
1: 30 = 33900 6,2 5,4 5,2 49 4.4 3,9 3,2 2,7
1: 20 — 50 /oo 35 3,0 3,0 2,8 2,5 23 2,0 1,5
1: 15 — 66 °/00 2,0 1,8 1,8 1,7 1,5 1,3 1,0 0,8
12 km:  Zugkraft | 238 kg
1: oo = —900 23,8 16,0 14,8 12,9 10,3 8,3 5,8 45
1:200 = 5900 14,8 11,0 10,3 ) 7,6 6,3 45 3,5
1:100 — 10 /oo 10,3 8,0 7,6 6,9 5,8 48 35 28
L et
| 1: 66 = 1500 7,6 6,0 5,8 5,3 45 3,8 2,8 2,2
.§,J 1: 50 = 2000 5,8 4,7 45 4,0 3,5 3,0 2,2 1,7
)
@ | 1: 40 = 259 45 3,7 35 3,2 2,8 2,3 1,7 1,3
1: 30 = 3300 3,0 2,5 2,4 59 1,8 1,5 1,0 0,7
1: 20 — 50900 1,3 1,0 0,9 0,8 0,6 0,4 0,3 -
1: 15— 66900 0,3 0,1 0,1 0,1 0,1 —_ — —
Spurweite . 600 mm
Radstand 1000 mm
Raddurchmesser. 450 mm

Schienenwiderstand .
Zuléssiges Gleis.

bei Schwellenentfernung

10 kg pro Tonne
65/7 kg

800 mm




Leistungstabelle
der 20/22 PS Feldbahn-Lokomotive, 4,5 Tonnen Dienstgewicht

in Ebene, Steigungen und Kurven.

Brutto- Anhéingelasten in Tonnen:

Gerade Kurvenradien in Meter

Strecke 50 40 30 20 15 10 8

4 km:  Zugkraft | 1036 kg

1: oo = —9%00 103,6 737 67,5 60,2 49,5 41,7 31,5 26,3
1:200 = 5 °/oo 67,5 54,3 49,5 45,3 38,7 33,5 26,3 22,5
1:100 — 10 /oo 49,5 40,5 38,7 35,9 31,5 27,8 22,5 19,5

o

S | 1: 66 = 15900 38,7 32,7 31,5 20,6 26,3 23,6 19,5 17,0

5 | 1: 50 — 2000 31,5 27,2 26,3 24,9 22,5 20,4 17,0 15,0

7]

D | 1: 40 = 25900 26,3 23,2 22,5 21,4 19,5 17,8 15,0 13,5
1: 30 = 3300 20,6 18,5 18,0 17,2 15,8 14,6 12,6 11,3
1: 20 = 50900 13,5 1233 12,0 11,7 10,9 10,2 9,0 8,2
1: 15 — 66 /00 0,7 9,0 8,8 8,5 8,0 75 6,7 6,2

8 km:  Zugkraft | 495 kg

1: oo = —9g0 49,5 34,0 31,5 27,8 22,5 18,6 13,5 10,9
1:200 = 5°/oo 31,5 23,0 22,5 20,4 17,0 14,5 10,9 9,0
1:100 = 10 °Joo 225 18,0 17,0 15,7 13,5 11,6 9,0 75

o

@ | 1: 66 — 15 %00 17,0 14,0 13,5 12,5 10,9 95 7,5 6,3

51 1: 50 =200 13,5 11,3 10,9 10,2 9,0 7,9 6,3 5,3

7}

& 1: 40 = 25°/00 10,9 9,3 9,0 8,4 75 6,6 5,3 4,5
1: 30 — 33900 8,0 7,0 6,7 6,3 5,6 5,0 4,0 3.4
1: 20 = 50°/0o 45 3,9 3,8 3,6 3,2 2,8 2,2 1,8
1: 15 — 66°/00 2,6 2,2 2,0 2,0 1,7 1,5 1,1 0,8

12 km:  Zugkraft | 315 kg

1: oo — — 900 31,5 21,2 19,5 17,0 13,5 10,9 7,5 5,7
1:200 = 590 19,5 14,4 13,5 12,0 9,9 8,0 5,7 4,5
1:100 = 10900 13,5 10,5 9,9 8,9 7,5 6,2 45 3,5
=]
gﬂ 1: 66 = 15%00 99 7,9 7,5 6,8 5,7 4.8 3,5 2,7
& 1: 50 = 20900 7,5 6;0 5,7 5,3 4,5 3,8 2,7 2,0
‘T
e 1: 40 = 2500 5,7 4,7 4,5 4,0 3,5 2,0 2,0 1,5
1: 30 = 33900 3,8 3,0 3,0 21 2,2 1,8 1,2 0,7
1: 20 — 50900 15 1,0 1,0 0,9 0,6 0,4 0,1 =
1: 15 = 66900 0,2 - — — — _— = i
Spurweite . . . . . . 600 mm
Radstand . . . . . . 1000 mm
Raddurchmesser. . . . 450 mm
Schienenwiderstand . . 10 kg pro Tonne
Zulassiges Gleis. . . . 70/9 kg

bei Schwellenentfernung 800 mm Leistungen Uber andere Gréflen siehe Sondertabelle.
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Leistungstabelle
der 25 PS Feldbahn-Lokomotive, 5,5 Tonnen Dienstgewicht

in Ebene, Steigungen und Kurven.

Brutto-Anhédngelasten in Tonnen:

Gerade Kurvenradien in Meter
Strecke 50 40 30 20 15 10 8
4 km: Zugkraft | 1296 kg
1: oco=— %00 129,6 91,0 84,5 75,4 62,0 52,2 39,5 33,0
1:200 = 5900 84,5 65,6 62,0 56,7 48,5 42,0 33,0 8.2
1:100 = 10°/00 62,0 50,8 48,5 45,0 39,5 34,9 28,2 24,5
S 1:66=15%0 48,5 41,0 39,5 37,0 33,0 20,6 24,5 21,5
§0 1: 50 = 2000 39,5 34,2 33,0 31,3 289 25,6 21,5 19,0
D
» | 1: 40 = 25°00 33,0 20,0 28.9 26,9 24,5 22,4 19,0 17,0
1: 30 = 33%00 25,9 23,2 22,6 21,6 19,9 18,4 15,9 14,3
1: 20 = 50%00 17,0 15,6 15,2 14,7 13,8 12,9 11,3 10,3
1: 15 = 66°/00 129 11,3 11,0 10,8 10,2 9,6 8,5 7,8
8 km: Zugkraft 620 kg
1: co=— 90 62,0 42,7 39,5 34,9 25,3 233 17,0 13,8
1:200 = 5%00 39,5 30,0 283 25,6 21,5 18,2 13,8 11,3
1:100 = 10°/o0 28,2 22,6 21,5 19,8 17,0 14,7 11,3 9,5
S | 1: 66 = 1500 21,5 175 17,0 15,8 13,8 12,0 9,5 8,0
§o 1: 50 = 2000 17,0 14,3 13,8 12,9 11,3 10,0 8,0 6,7
& | 1: 40 = 25°/00 13,8 11,8 11,3 10,7 9,5 8,4 6,7 5,7
1: 30 = 33%o00 10,2 8,8 8,5 8,0 7,2 6,4 5,2 4,4
1: 20 = 50%00 5,7 5,0 438 4,6 4,0 3,7 2,9 2.4
1: 15 = 66°/00 3,3 2,9 2,8 2,6 2,3 2,0 1,5 1,0
12 km:  Zugkraft | 395kg
1: oo =— 94 39,5 26,6 245 21,4 17,0 13,7 9,5 7,3
1:200 = 5%00 24,5 18,2 17,0 15,2 12,5 10,3 7,3 5,7
1:100 = 1000 17,0 13,2 12,5 11,3 9,5 7,0 5,7 45
gc)O 1: 66 = 15%00 12,5 10,0 9,5 8,7 7,3 6,2 45 3,5
gﬂ 1: 50 = 20900 9,5 7,7 7,3 6,7 5,7 4,8 3,5 2,6
T
n 1: 40 = 25900 7,3 6,0 5,7 5,3 45 3,8 2,6 2,0
1: 30 = 339%00 4,9 4,0 3,8 3,5 2,9 2.4 1,6 1,0
1: 20 = 50°/00 2,0 1,5 1,4 1,2 0,9 0,6 0,1 -
1: 15 = 66%00 0,4 0,1 - — — s - -
Spurweite . 600 mm
Radstand . 1000 mm
Raddurchmesser 500 mm
Schienenwiderstand 10 kg pro Tonne
Zulassiges Gleis 70/9 kg
bei Schwellenentfernung 800 mm



Leistungstabelle
der 30 PS Feldbahn-Lokomotive, 6,5 Tonnen Dienstgewicht

in Ebene, Steigungen und Kurven.

Brutto-Anhéingelasten in Tonnen:

Gerade Kurvenradien in Meter

Strecke 50 40 30 20 15 10 8

4 km: Zugkraft | 1556 kg

1: oo=— %0 1556 109,3 101,6 90,5 74,5 62,8 475 39,8
1:200 = 5°00 101,6 78,8 74,5 68,2 58,3 50,6 39,8 34,0
1:100 = 10°/00 74,5 61,0 58,3 54,2 475 42,0 34,0 20,5
gf)o 1: 66 = 15%/00 58,3 49,4 47,5 44,6 39,8 35,7 29,5 25,9
§0 1: 50 = 20°/00 47,5 41,0 39,8 37,6 34,0 30,8 25,9 22,9
& 1: 40 = 25°/00 39,8 35,0 34,0 32,3 20,5 26,0 22,9 20,7
1: 30 = 33%0o 31,2 28,0 272 26,0 24,0 22.2 19,2 17,3
1: 20 = 50°/00 20,7 18,8 18,4 17,8 16,6 15,5 13,7 12,5
1: 15 = 6600 14,8 13,7 13,5 13,0 12,5 11,6 10,3 9,5

8 km: Zugkraft | 745 kg

11 e = — Yg 74,5 51,4 475 | 420 34,0 280 | 205 | 16,6
1:200 = 5°o0 475 36,0 340 | 308 25,9 220 | 166 | 137
1:100 = 10°/o0 34,0 27,2 250 | 238 20,5 177 | 137 | 115
S| 1: 66 =150 25,0 21,4 20,5 19,0 16,6 146 | 115 9,7
S 150 =20 20,5 17,3 16,6 15,5 13,7 12,0 0,7 8,2
& | 1: 40 = 2590 16,6 14,2 13,7 12,9 11,5 10,2 8,2 7,0
1: 30 = 3300 12,3 10,7 10,3 9,8 8,7 7,8 6,3 5,4
1: 20 = 50°00 7,0 6,0 5,0 5,6 5,0 45 3,6 3,0
1: 15 = 6600 4,0 3,6 35 3,3 2,0 25 1,9 1,5

12 km:  Zugkraft | 475 kg

1: oo =— %0 47,5 32,0 20,5 25,8 20,5 16,6 11,5 8,9
1:200 = 590 295 21,9 20,5 18,4 15,0 12,5 8,9 7,0
1:100 = 10900 20,5 16,0 15,0 13,7 11,5 9,0 7,0 5,5
§o 1: 66 = 1590 15,0 12,0 11,5 10,5 8,9 7,5 5,5 4,3
§,J 1: 50 = 20°/o0 11,5 9,3 80 8,2 7,0 5,9 4,3 3,3
‘D
@ 1: 40 = 25%00 8,9 7,3 7,0 6,4 55 4,6 3:3 2,5
1: 30 = 33900 06,0 5,0 47 4,3 3,0 3,0 2,0 1,4
1: 20 = 50900 2,5 1,9 1,8 1,6 1,2 0,8 0,2 —
1: 15 = 606°00 0,6 0,2 0,1 - — - — =
Spurweite . . . . . . 600 mm Auf Wunsch kann die Lokomotive mit einer Leistung von 35 PS
Radstand . . . . . . 1000 mm und einem Dienstgewicht von 7! Tonnen ausgefihrt werden.
Raddurchmesser . . . 500 mm
Schienenwiderstand . . 10 kg pro Tonne
Zulassiges Gleis . . . 7012 kg

bei Schwellenentfernung 800 mm




Leistungstabelle
der 45 PS Feldbahn-Lokomotive, 9,5 Tonnen Dienstgewicht

in Ebene, Steigungen und Kurven.

Brutto-Anhdngelasten in Tonnen:

Gerade Kurvenradien in Meter
Strecke 50 40 30 25 20 15 12
4 km:  Zugkraft | 2337 kg
1: oo =— %00 233,7 157,0 145,6 128,9 117,8 | 103,9 87,6 74,3
1:200 = 5%00 152,0 114,3 107,8 98,0 91,2 82,6 71,0 62,0
1:100 = 10°/00 112,0 80,4 85,2 88,7 74,0 67,8 59,5 52,8
S | 1:66=15% 87,6 72,5 69,6 65,0 61,7 57,3 51,0 45,8
§o 1: 50 = 2000 71,5 60,8 58,6 55,2 52,7 49,0 44,2 40,0
‘D
& | 1: 40 = 2500 59,9 51,8 50,2 475 45,6 42,0 38,0 35,5
1: 30 = 33900 47,0 41,6 40,4 38,5 37,2 35,2 32,2 20,7
1: 20 = 50900 31,0 28,0 27,5 26,5 25,7 24,5 22,8 21,2
1: 15 =669/00 224 20,6 20,2 19,5 19,0 18,3 17,0 16,0
8 km:  Zugkraft | 1121 kg
1: oo =— %00 112,0 73,8 68,0 50,7 54,0 47,2 39,0 32,4
1:200 = 5°o0 71,3 57,4 49,0 44,2 40,8 36,5 30,7 26,3
1:100 = 10%/00 51,3 39,9 37,8 34,6 32,2 29,0 25,0 21,6
S| 1: 66 =15%0 39,0 31,5 30,0 27,7 26,0 23,0 20,7 18,0
§D 1: 50 = 2000 31,0 25,6 245 22,8 21,6 19,8 17,3 15,3
‘T
@ | 1: 40 = 2500 25,2 21,0 20,3 19,0 18,0 16,7 14,7 13,0
1: 30 = 33900 18,8 16,0 15,4 14,5 13,8 12,8 11,3 10,0
1: 20 = 50°/00 10,7 9,3 9,0 8,5 8,0 75 6,6 5,8
1: 15 = 66°/00 6,4 55 5,3 5,0 4,7 4,4 3,8 3,2
12 km: Zugkraft 715 kg
1: co=— 0o 710 46,0 42,2 36,6 32,9 28,3 22,8 18,4
1:200 = 5900 44,3 31,7 20,6 26,3 24,0 21,2 17,3 14,3
1:100 = 1000 31,0 234 22,0 19,9 18,3 16,2 13,5 11,2
S| 1:66=15%0 22,8 17,8 16,8 15,3 14,2 127 10,6 8,9
§n 1: 50 = 20°/oo 17,5 13,9 13,2 12,0 11,2 10,0 8,4 7,0
| 1: 40 = 259 13,6 10,9 10,4 0,5 8,8 7.9 6,0 BB
1: 30 = 33%00 9,3 7,5 7,0 6,5 6,0 5,4 4.4 3,5
1: 20 = 50%00 4,0 3,0 2,8 2,5 93 1,8 1,2 0,7
1: 15 = 6600 1,0 0,5 0,4 0,1 — — . .
Spurweite . 600 mm Auf Wunsch kann die Lokomotive mit einer Leistung von 50 PS
Radstand 1200 mm und einem Dienstgewicht von 1012 Tonnen ausgefihrt werden.
Raddurchmesser 500 mm
Schienenwiderstand 10 kg pro Tonne
Zulassiges Gleis 80/14 k
b:iassd?we"enemfemung 800 mm . Leistungen Uber andere Gréflen siehe Sondertabelle.




