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Die Notwendigkeit, empfindliche Lebensmittel vor dem Ver-
derb durch die Einflisse hoher oder niedriger Temperaturen
zu schitzen, hat von jeher die Eisenbahn veranlaBt, Kihl-
wagen einzusetzen. Um aber den deutschen Verladern nicht
nur den erforderlichen, geeigneten und einwandfreien Kiihl-
transportraum, sondern auch den notwendigen Kihldienst zur
Verfiigung zu stellen und sie beim Transport temperaturemp-
findlicher Guter fachmdnnisch zu beraten, wurde im Jahre
1950 von der und den am Kiuhlverkehr interessierten
Kreisen die

»» TRANSTHERMOS G. m. b. H. Hamburg—Bremen—
2 Minchen*
mit dem Sitz in Bremen geschaffen.

Zur Durchfihrung des internationalen Kihlverkehrs wurde
von einer Reihe europdischer Eisenbahnen die

,,Société Ferroviaire Internationale
de Transports Frigorifiques (Interfrigo)*

mit dem Sitz in Basel gegriindet. Die Transthermos (TT) ist die
Generalvertreterin der Interfrigo fir Deutschland.

Durch die Griindung der beiden vorstehend genannten Ge-
sellschaften wurde die organisatorische Grundlage fir eine
geschlossene Kithlkette im Abgang von, im Eingang nach und
im Durchgang durch Deutschland geschaffen.

Welche Bedeutung der internationale Kihlverkehr hat, be-
weisen folgende Zahlen:

Im Jahre 1956 sind im Versand aus der Bundesrepublik etwa
9700 deutsche Kuhlwagen gestellt worden, etwa 4000
deutsche Kithlwagen trafen aus dem Ausland ein. Der Transit
durch die Bundesrepublik belief sich auf 2100 deutsche Kihl-
wagen. Zu ihnen kommen noch die Kihlwagen der Ubrigen
Ldander der Interfrigo, die den Verkehr der Bundesrepublik
berUhrten.

Der Arbeitsbereich der TT erstreckt sich auBer auf die Ver-
mietung von Kihlwagen vor allem auf die Durchfihrung
einwandfreier Kihl- und Wdrmedienste. Man kann sich vor-
stellen, daB es z. B. bei der groBen Hitze des Frihsommers
1957 einer sorgfdltigen und fachmdnnischen Betreuung be-
durfte, wenn Fleisch, Fische, Obst und alle anderen leichtver-
derblichen Lebensmittel frisch und gut erhalten ihr Ziel er-
reichen sollten. Fir diese Aufgabe sorgten die AuBenstellen
der TT, die z. Z. in Flensburg, Kiel, Hamburg, Cuxhaven,
Bremerhaven, Frankfurt (Main), Ehrang (Bez. Trier), Mann-
heim, Stuttgart, Minchen und Berlin bestehen.

Die TT verfiigt heute Uber rund 1000 Kihlwagen (Bild 1).
Diese Wagen werden stdndig in einer Reihe von Depots auf
ihren einwandfreien Zustand untersucht und Gberwacht. Fir
den internationalen Kuhlverkehr unterhdlt die TT eigene
Vertretungen in Osterreich und Ddnemark. Wdhrend der
Obst- und Gemisekampagne aus dem sidosteuropdischen
Raum besetzt sie durch eigenes Personal wichtige Verlade-
platze und hdlt auch in diesen Erzeugerldndern technische
Vorkihl- und Beeisungsgerdte vor, um die Yorkihlung, die
zur Herabsetzung der hohen Temperaturen der Friichte fir
den Transport erforderlich ist, die Beeisung und auch die
Nachbeeisung durchzufihren.

Das Arbeitsgebiet der AuBenstellen umfaBt die Vorkiihlung
und Beeisung mit NaBeis, Schneeeis, Trockeneis und im
Winter den Einsatz von Heizofen. Im Jahre 1956 wurden von
der TT und ihren AuBenstellen etwa 26000 Wagen beeist und




etwa 7000 Wagen nachbeeist. Dabei wurden etwa 30000 t
Woassereis und iiber 4200 t Trockeneis verbraucht.

Bemerkenswert ist, daB die Verwendung von Trockeneis in
einer stdndigen, in den letzten Jahren nahezu sprung-
haften Aufwdrtsentwicklung begriffen ist (8579 gegen-
Uber 1951).

Der Seefischkihlwagen (Bild 2) wird hauptsdchlich im
internationalen Verkehr fir Frisch-, Gefrier- und Salz-
fischsendungen von deutschen Fischerei- und Seeum-
schlaghdfen nach der Schweiz, Italien und Osterreich oder
fur Transporte mit Frischfisch von der Tirkei nach Ost-
und Westeuropa eingesetzt. Die von der TT entwickelte
Schneebeeisungsmethode hat solche Transporte von
Frischfisch auch iber weite Strecken moéglich gemacht.
Neben den Kithlwagen verfigt die TT Uber kleinere Kihl-
transportgefdBe, die bei geringeren Transportmengen sich
als auBerordentlich zweckmdBig erwiesen haben. Fir
Mengen bis zu 51 steht der bei der als Privatbehdlter
eingestellte pa-GroBkiUhlbehdlter (Bild 3) zur Verfigung.
Drei solcher Behdlter stehen auf einem Behdéltertragwagen
und kdnnen den Kunden mit den Zustellfahrzeugen der
ins Haus zugestellt und vom Haus abgeholt werden. Der
GroBbehdlter hat einen Fassungsraum von 4,4 cbm, ein
Ladegewicht von 5t und ein Eigengewicht von 1230 kg.
Der Kleinkihlbehdlter (Bild 4) hat einen Laderaum von
etwa 1,25 cbm fir Mengen von etwa 500 bis 750 kg. Seine
Tragfdhigkeit ist 1000 kg, das Eigengewicht 350 kg.
Technische Angaben:

Ldnge innen 1500, auBen 2000 cm,
Breite innen 725, auBen 950 cm,
Hohe innen 1200, auBen 1700 cm.

Infolge hochwertiger Isolierung eignet sich dieser Be-
hélter besonders fir Tiefkihlgut (gefrorenes Obst, Ge-
muse, Gefrierfisch usw.).

Der Verteilbehdlter (Bild 5-links) ist in seiner Verwen-
dung vielfdltig. Er eignet sich ebenso als Kihllager wie als
TiefkUhltruhe, ist fir kleine Mengen auch als Transport-
raum ausreichend und reist als Stickgut oder ExpreBgut
mit der @). Nutzlast 100 bis 150 kg, Tragfdhigkeit 200 kg,

" Eigengewicht 50 und 75 kg.

Technische Angaben:
Ldnge innen 530 cm,
Breite innen 520 cm,
Hohe innen 950 cm.

Die kleinste Einheit stellt die Kihlirommel dar (Bild 5).
GrofBe ‘L ist fur 30 kg, GroBe 2 fir etwa 70 kg Ware aus-
reichend.

Temperaturempfindliche Giter konnen in Deutschland
und im internationalen Verkehr zu ginstigen Bedingungen
versichert werden. Der Versicherungsschutz ist weitge-
hend und deckt neben den moglichen Transporischdden
auch das Risiko des Verderbens der Ware. Die verhdltnis-
mdBig niedrigen Prdmien machen eine solche Versiche-
rung empfehlenswert.

Das Pauschaltransportangebot der TT umfaBt die Kosten
fur Fracht, Behdltermiete und Transportkihlung.

Wenn Sie an der Verwendung von Kihlwagen oder klei-
neren KihltransportgefdBen oder an dem Kihldienst der
TT interessiert sind, wenden Sie sich bitte an die

TRANSTHERMOS G.m.b. H. in Bremen, Hollerallee 85.

Zahlung der Hosten

IM EUROPAISCHEN STUCKGUTVERKEHR

mit Frankreich, Belgien und Saarland (iber Kehl)

Fir Stickgutsendungen zwischen Bahnhofen der Bundes-
republik Deutschland einerseits und Bahnhdfen in

Frankreich,

Belgien
sowie im

Saarland nur Uber den deutsch-franzésischen Grenz-
Ubergang Kehl andererseits ist der Allgemeine Euro-
pdische Stiickguttarif mit seinen einheitlichen, von den
Binnentarifen der beteiligten Eisenbahnen abweichenden
Bestimmungen anzuwenden. Er UberldBt dem Absender
die Wahl, die gesamten oder einen bestimmten Teil der
Beforderungskosten zu Gbernehmen oder alle oder einen
Teil der Beférderungskosten auf den Empfénger zu Uber-
weisen.

An Frankaturvermerken sind daher nur zugelassen:

a) ,,franko, wenn der Absender die ganze
Fracht sowie alle Nebengebihren
Ubernehmen will, die vom Ver-
sandbahnhof im Zeitpunkt der Auf-
lieferung zur Beférderung in Rech-

nung gestellt werden kénnen,

b)...franko. .. ... ‘“ (Angabe eines bestimmten Betra-
ges), wenn der Absender einen be-
stimmten Betrag Gibernehmen will.

Da der Tarif fir jede Zonenverbindung durchgehende
Frachtsdtze enthdlt, ist der sonst sehr gebrduchliche Fran-
katurvermerk

»sfranko bis . ... . *“ (hier folgt die Angabe eines Grenz-

Ubergangspunktes)
unzuldssig.

Soll die Ware frei Grenze geliefert werden, so wére diese
Bedingung nur zu erfillen, wenn in den Frankaturvermerk
unter b) diejenige Summe eingesetzt wird, die der Fracht
vom Versandbahnhof bis zum Grenzibergangspunkt ein-
schlieBlich Nebenkosten entspricht. Der Betrag kann in
diesem Falle nach dem Ausnahmetarif 24 A 24 ermittelt
werden. Als Nebengebihren sind die Zollbehandlungs-
gebihren der zu beriicksichtigen, die fir Ausfuhrsen-
dungen im wirklichen Gewicht

bis zu 100 kg
und fir 1000 kg

1,30 DM
3,20 DM

betragen. Fir das 100 kg oder 1000 kg iiberschreitende Ge-
wicht werden bis zu einem Gewicht von 900 kg oder 1990
kg — je angefangene 100 kg mehr — weitere 0,20 DM er-
hoben. Bei hoheren wirklichen Gewichten wird die Grenz-
gebihr fir Wagenladungen in Hohe von 3,80 DM be-
rechnet.



Jarifliche Qbgrenzung von Stickgut und Wagenladungen

Die Eisenbahn-Verkehrsordnung (EVO) erldutert nicht,
was sie als Wagenladung und was sie als Stickgut ansieht;
sie UberldBt die Begriffsabgrenzung dem Tarif. Der
Deutsche Eisenbahn-Gutertarif (DEGT) gibt in §1 (4) Satz 1
des Teiles | Abteilung B Abschnitt A Allgemeine Tarif-
vorschriften (ATV) folgende Begriffsbestimmung:

,», Eine Wagenladung ist eine Sendung, die der Absender
als solche mit einem Frachtbrief fir einen Wagen auf-
liefert.*

Ausnahmen von dieser Definition gibt die bis auf weiteres
gultige Anmerkung dazu, daB mehrere als Wagenladung
aufgelieferte Sendungen mit je einem Frachtbrief ineinen
Wagen verladen werden konnen. Jede dieser mit einem
Frachtbrief aufgelieferten Sendungen sieht der Tarif als
eine besondere Wagenladung an. Ferner kénnen Giter
gleicher Art und Tarifklasse (Kohlen, Koks, Kalk, Erze
u.dgl.) in geschlossenen Ziigen nach der Allgemeinen Aus-
fuhrungsbestimmung XV Absatz 1 zu § 56 (7) EVO mit
Genehmigung der Eisenbahn mit einem Frachtbrief auf-
geliefert werden, wenn sie an einen Empfénger und an
einen Bestimmungsbahnhof gerichtet sind. Auch kdnnen
nach den §§ 32 und 33 ATV Wagenladungen, die aus
mehreren Wagen bestimmter Art bestehen (Schemelwa-
genpaare, Wagenladungen mit beigegebenen leeren
Schutz- und Zwischenwagen) auf einen Frachtbrief auf-
gegeben werden. Alle anderen Sendungen, die nicht unter
die vorstehende Begriffsbestimmung und deren Ausnahmen
passen, erkldrt § 1 (4) Satz 2 ATV zu Stiickgutsendungen.
Ob die Giter durch die Eisenbahn oder vom Absender zu
verladen oder zu entladen sind, UberldBt die EVO in den
§§ 59 (1) und 75 (9) dem Tarif. Die Allgemeinen Ausfiih-
rungsbestimmungen | zu § 59 (1) und VIl zu § 75 (9) ver-
weisen auf den Abschnitt A Il der ATV. Dieser Abschnitt
bestimmt fir Wagenladungen in § 38, daB Wagenladungen
vom Absender zu verladen und vom Empfdnger auszuladen
sind, sofern nicht die Eisenbahn diese Leistungen auf An-
trag des Absenders oder des Empféangers tbernimmt. Dafir
werden die im Nebengebihrentarif festgesetzten Gebuhren
erhoben.

Fir Stickgut bestimmt § 37 ATV, daB das Verladen und
Ausladen des Stickguts von der Eisenbahn gebiihrenfrei
besorgt wird. Die Eisenbahn kann jedoch verlangen, daB
Gegenstdnde, die einzeln mehr als 500 kg wiegen, oder
die in gewodhnliche gedeckte Wagen nicht verladen wer-
den kénnen, vom Absender verladen und vom Empfdanger
ausgeladen werden.

Der Tarif kennt nicht mehr die sogenannten ,,Vereinba-
rungssendungen*’, das heiBt Stickgutsendungen, fir die
der Absender einen besonderen Wagen bestellt, und die er
nach Vereinbarung mit der Eisenbahn selbst verladen
konnte mit der Wirkung, daB solche Sendungen, die nach
der oben genannten Begriffsbestimmung des § 1 (4) Satz 1

ATV eigentlich als Wagenladung hdtten behandelt werden
muissen, in frachtlicher Hinsicht als Stickgut angesehen
wurden.

Die PrivatgleisanschluBbedingungen (PAB) sehen noch die
Méglichkeit vor, daB3 der AnschlieBer Stickgut in seinem
AnschluB selbst verlddt und dies im Frachtbrief mit dem
Vermerk: ,,Vom Absender im AnschluB verladen‘ kenn-
zeichnet. Trotz dieser Selbstverladung bleiben solche Stiick-
glter in jeder Hinsicht Stickgut im Sinne des Tarifs, das
heiBt, anderes Stickgut kann nach dem Ermessen der
Eisenbahn zugeladen, das selbst verladene Stickgut kann
umgeladen werden oder es kann auch ohne Umladung
in einem Ortswagen zum Empfangsbahnhof laufen.

Der,,Ommi‘‘, ein geeigneter Wagen fiir grobkérniges Schijttgut.

Die Abfertigungsgebiihr im Deutschen Eisenbahn-Giitertarif

In Tageszeitungen und Fachbldttern, die Uber die augen-
blicklich dem Bundesverkehrsminister vorliegenden An-
trdge der auf Erhohung und Anderung des Gitertarifs
berichtet haben, ist u a auch zum Ausdruck gebracht wor-
den, daB die Abfertigungsgebihren gedndert und erhoht
werden sollen. Manche unserer Leser haben uns aus die-
sem AnlaB um Auskunft Uber den Charakter dieser Abfer-
tigungsgebihren gebeten. Wir kommen diesem Wunsch
um so lieber nach, als offenbar auch Verwechslungen mit
der Werbe- und Abfertigungsvergiitung des gewerblichen
Guterfernverkehrs vorgekommen sind.

Die Kosten, die der Eisenbahn durch die Beférderung
einer Sendung entstehen, sind nur zum Teil von der Ldnge
der Beférderungstrecke abhdngig. Die Frachten und die
Frachtsdtze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs setzen sich
deshalb aus Abfertigungsgebiihr u Streckensatz zusammen.
Alle diejenigen Kosten, die der Beférderung auf dem Ver-
sandbahnhof vorangehen oder auf dem Empfangsbahnhof
nachfolgen, sind von der Entfernung unabhdngig. Das
sind im wesentlichen die Kosten der Bereitstellung des
Giterwagens zur Beladung, die Behandlung des Fracht-
briefs auf der Versand- und Empfangsabfertigung, die
Tatigkeit der Eisenbahn auf dem Versand- und Empfarigs-
giterschuppen, das Abziehen der beladenen Wagen vom
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Guterschuppen, aus der FreiladestraBe oder aus dem An-
schluB und ihr Einstellen in den Zug auf dem Abgangsbahn-
hof, das Aussetzen der beladenen Wagen aus dem Giiter-
zug und ihre Bereitstellung zur Entladung auf dem Be-
stimmungsbahnhof. Die Abfertigungsgebihren stellen in
etwa das Entgelt dar, das die Eisenbahn fur alle diese von
der Beférderungsweite unabhdngigen Leistungen erhdlt.
Die von den Abfertigungsgebihren nicht gedeckten
Kosten, also die Kosten der Beférderung der Sendungen
vom Augenblick der Einstellung in den Zug auf dem Ver-
sandbahnhof bis zum Aussetzen aus dem Zug auf dem
Bestimmungsbahnhof, werden durch die Streckenfrachten
abgegolten.

Die im Heft A des DEGT Teil Il enthaltenen Frachtsdtze
und Frachten lassen den Eisenbahnkunden ihre Zusam-
mensetzung aus Abfertigungsgebihr und Streckensatz
nicht erkennen. Das ist auch nicht notwendig, da der Ver-
kehrtreibende nur die Hdhe des Frachtsatzes oder der
Fracht fur seine Kalkulation zu kennen braucht.

Wir hoffen, daB etwaige Zweifel iber den Charakter der
Abfertigungsgebihr im Deutschen Eisenbahn-Gitertarif,
die nur fur die Erstellung des Tarifs, aber nicht fir seine
Benutzer von Bedeutung ist, durch diese Ausfihrungen
behoben sind.



Verletzungen und Sachbeschddigungen durch mangel-

hafte und fehlerhafte Verpackung

zZu vermeiden.

Viele Tausende Tonnen Stickgut werden tdglich von der
angenommen, verladen, umgeladen, ausgeladen und
wieder ausgeliefert. Diese Arbeiien gehen zumeist in
raschem Tempo vor sich. Das ist natiirlich schlecht mog-
lich, wenn die Stickgiter fehlerhaft verpackt oder nicht
richtig fur den Transport gesichert sind. Noch schlimmer
aber wirken sich diese Mdngel aus, wenn dadurch Trans-
portarbeiter verletzt oder andere Guter beschddigt

werden.

Hier einige Beispiele aus der Praxis:

Auch leere Korbflaschen dicht verschlieBen!

Beim Umladen eines groBeren Postens leerer Korbfla-
schen griff ein Arbeiter nach einer Flasche in der obersten
Lage. Als er sie herunterzog, ergoB sich aus der vermeint-
lich leeren Flasche etwa 1 Liter Sdure Uber seinen Kérper,
brachte ihm Brandwunden 1. und 2. Grades an Brust,
Hals, Armen und Beinen bei, von Lochern in Schuhwerk
und Kleidern ganz zu schweigen. Ursache: die Flasche
war nicht verstépselt, nur die Schutzkappe aus Geflecht

Uber den Flaschenhals gestilpt.

Verschlisse von Flaschen, Kannen und dhnlichen

GefdBen sichern!

Eine Korbflasche mit dtzender FlUssigkeit erhielt wahrend
der Verladung in den Giterwagen einen leichten StoB3, der
aber genigte, den Stopsel aus dem Flaschenhals zu treiben;
Sdure spritzte nach, Mensch und Gut erlitten Schdden.

Ursache: der Pfropfen war nicht gesichert.

Anhdnger an Stahlflaschen unfallsicher befestigen!

Anhdnger werden bei Stahlflaschen hdufig mit Draht be-
festigt, der durch die beiden Entliftungslécher der Schutz-
kappe gezogen wird. Dies ist unzweckmdaBig, weil gerade
an dieser Stelle die Flasche angefaBt wird und der Arbeiter
sich leicht an den Drahtenden RiBwunden zuzieht. Wenn
dazu noch statt ausgeglihten Bindedrahtes ein wider-
spenstiger Stahldraht verwendet wird, der im steifen
Zwirbel absteht, ist die Gefahr von Verletzungen besonders
groB. Die Anhdnger missen mit Draht um die Flasche
zwischen ihrem Hals und - dem Rand der Schutzkappe

befestigt werden.

Drahtgeflechtrollen an den Enden durch Papierkap-

pen sichern!

Aneinandergestellte oder Ubereinandergelegte weit-
maschige Drahtgeflechte verketten sich leicht an ihren
Enden. Beim Trennen der Rollen kénnen sich die Maschen
verziehen oder sie reiBen auf. Verletzungen sind dabei

moglich. AuBerdem wird das Ladegeschdft erschwert.

Im Hamburger Hafen: Ausfuhrgut nach Siidamerika



Es empfiehlt sich daher, die Enden mit krdftigem Krepp-

papier kappenartig zu Uberdecken und einzubinden.

Enden von Verdrahtungen (Drahtzwirbel) umbiegen
oder verdecken!

Bei manchen Gitern, z B bei guBeisernen Ofen oder Kér-
ben mit Deckeln wird zum Festlegen beweglicher Teile
(Feuerungstir, Kuppeldeckel) oder zur Befestigung der
Deckel von Kérben Draht verwendet. Die Drahtenden

werden zusammengedreht und abgezwickt. Beim Kanten

Flachpalette auf einer Boxpalette —
Paletten kénnen gestapelt werden.

und Drehen dieser Gegenstdinde greift der Arbeiter un-
versehens in diese Drahtenden und verletzt sich hdufig
Handballen und Finger. AuBerdem werden andere Giter
beschddigt. Ursache: die Drahtenden sind nicht umgebo-

gen oder, nicht vollig verdeckt.

Stahlbdnder vorsichtig verwenden!

Stahlbdnder werden hdufig verwendet, um das Gut, be-
Wenn die
Bdnder am Gut oder seiner Verpackung dicht anliegen,
sind sie ungefdhrlich. Stehen sie jedoch zum Teil ab, bilden

die messerscharfen Kanten eine Verletzungsgefahr fir

sonders Papierballen, zusammenzuhalten.

den Transportarbeiter. Sorgsame Kunden verwenden in
solchen Fdllen Stahlbdnder, die am Rande umgebdrdelt

oder mit Naturwalzkanten versehen sind.

Kreissdgen mit Schutzhauben versehen!

Um Verletzungen zu vermeiden, sollten bei Kreissdgen
wdhrend des Transportes die Sdgebldtter oben und unten

vollkommen abgedeckt sein.

Mdhbalkenmesser und Stahlfinger mit Hoizleisten
absichern!

Die scharfen Stahlmesser und dornenférmigen Stahlfinger
der Mdhbalken sind eine Gefahr fir alle, die mit ihnen
wdhrend des Transportes in Berithrung kommen. Sie
missen daher unbedingt durch geniigend starke und tief

genutete Holzleisten gesichertsein.

Leergut in sicherem Zustand aufliefern!

Besonders bei Leergut tritt leicht die Gefahr von Verlet-
zungen ein, wenn Eisenbdnder abstehen, gerissen oder
gerostet sind, lockere Nédgel herausstehen, die Leisten oder
Deckel gesplittert sind, scharfe Enden hervortreten usw.

Daher: vor der Auflieferung solche Méngel beseitigen.

Diese wenigen Beispiele zeigen:

Kleine Ursachen—groBe, unerfreuliche Wirkungen.
Darum nochmals unsere Bitte an Sie:

Helfen Sie uns, durch einwandfreie Verpackung lhrer
Stickgiter Unfélle und Schdden zu vermeiden.



Huckepacksattelfahrzeug im StraBeneinsafz

HUCREPRIRVERREHR
mn dere Sntwick

Die betreibt seit einiger Zeit einen Huckepackversuchs-
verkehr mit eigenen Kraftfahrzeugen. Es handelt sich hier-
bei um einen Giterkraftverkehr mit iberwiegender Befor-
derung der Huckepacksendungen auf der Schiene. Hier-
fir sind Sattelauflieger eingesetzt. Da die Zahl der Fahr-
zeuge zundchst noch gering ist, konnten auch nur wenige
Verbindungen einbezogen werden. Immerhin wickelt sich
der Verkehr nun schon seit ldngerer Zeit probeweise
zwischen den Raumen Hamburg, Ruhr und Wupper sowie
Stuttgart und seit kurzem auch in der Verbindung Ham-
burg—Heidelberg mit gutem Erfolg ab. Die Sattelauflie-
ger werden auf der StraBBe mit Sattelzugmaschinen Gblicher
Bauart und auf der Schiene auf gewdhnlichen Eisenbahn-
giterwagen beférdert. Sie gehen auBer in Hamburg,
Heidelberg und Stuttgart in Wanne-Eickel und Wuppertal
sowie Hagen von der StraBe auf die Schiene und umge-
kehrt von der Schiene auf die StraBe Gber, um in dem zu-
gehdrigen Bedienungsbereich bei den Versendern abge-
holt oder den Empfdangern zugestellt zu werden. Hierbei
legen sie auf der StraBe Entfernungen bis zu etwa 30 km
zuriick. Daher kénnen sich auch Kunden dieser neuen
Verkehrsart bedienen, die von den genannten Orten weiter
entfernt wohnen.

Wegen der befriedigenden Ergebnisse will die den
Verkehr noch weiter ausdehnen und hierbei hauptsdch-

J

lich siddeutsche Stddte und Kdln einbeziehen, so daB dann
ein zusammenhdngendes Netz zwischen einer Anzahl von
Orten in Norddeutschland und Siddeutschland besteht.
Die notwendigen Sattelkraftfahrzeuge hat sie bereits in
Auftrag gegeben.

Bemerkenswert ist, daB die Sattelauflieger bei der Ver-
ladung auf dem Giiterwagen hydraulisch abgesenkt wer-
den, so dafB keinerlei Profilschwierigkeiten auf der Eisen-
bahn entstehen. Das ist gegeniiber friheren Versuchen
ein groBer Fortschritt, der die neue Entwicklung erleichtert
hat.

Auch die Erfahrungen des jetzigen Verkehrs sind insofern
ausgewertet worden, als die in der Fertigung befindlichen
Sattelauflieger mit ,,Hamburger Verdeck' ausgeristet
werden, widhrend die vorhandenen Fahrzeuge noch ge-
schlossenen Kastenaufbau haben, was nicht fir alle Giter
vorteilhaft ist. Die Ladeldnge der Sattelauflieger, die bisher
9 m betrug, wird auf 10 m gebracht und die Nutzlast mit
17 t vorgesehen. Beim Transport auf der Schiene soll das
Laufwerk demndchst nicht mehr mitgefihrt werden, son-
dern bei der Zugmaschine verbleiben. Dies ist ebenfalls
eine vorteilhafte technische Neuerung. Die wird aber
in absehbarer Zeit noch einen weiteren Beitrag zur Ent-
wicklung des kombinierten Schiene-Strafen-Dienstes
leisten. Sie baut ndmlich zur Zeit Spezialschienenfahr-
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zeuge, deren Plattform soweit abgesenkt ist, daB nor-
male Kraftfahrzeuganhdnger und Sattelauflieger mit den
iblichen Abmessungen ohne Einschrdnkung der Lade-
hohe auf der Eisenbahn beférdert werden konnen. Die
glaubt, damit den Huckepackverkehr auf eine viel-

seitige, ganz moderne Stufe zu stellen. Allerdings hat sie
auch ein groBes Ziel. Sie mochte den Huckepackverkehr
nicht nur in eigener Regie betreiben, sondern hofft, daB
sich das Guterkraftverkehrsgewerbe eines Tages am
Huckepackverkehr beteiligen wird.

Huckepacksattelfahrzeug féhrt in Verladestellung auf Rmms-Wagen von einer Seitenrampe

Lagerplitze
et

in

Altenhundem
300 gm am Gleis.

Langenei
2 Pldtze zu je 150 qm an der Ladestrafe.

Welschen Ennest
2 Pldtze zu 150 bzw. 225 qm am Gleis.

Arfeld
2 Pldtze zu 330 bzw. 500 gm am Gleis.

Beddelhausen
1069 qm an der LadestraBe.

Oberndorf (Kr. Wittgenstein)
1500 gm am Gleis.

Anfragen erbeten an
Bundesbahn-Betriebsamt Siegen.

8

Hildesheim Hbf

1200 gm mit GleisanschluB in besonders giinstiger Lage.
Licht- und WasseranschluB vorhanden.

Anfragen erbeten an

Bundesbahn-Betriebsamt Hildesheim.

Moers
5000 gm mit GleisanschluB.
Vermietung auch in Teilflachen.

Huls bei Krefeld
5000 gm.
Errichtung eines Gleisanschlusses maglich.

St. Tonis bei Krefeld
3500 gm mit GleisanschluB.

Krefeld

2300 qm.

Errichtung eines Gleisanschlusses maglich.

Anfragen erbeten an

Krefelder Eisenbahn-Gesellschaft AG in Krefeld, Phila-
delphiastraBe 192. :

Seelze

1500 qm mit GleisanschluB, KraftstromanschluB mdglich.
Anfragen erbeten an

Bundesbahn-Betriebsamt Hannover 1 in Hannover.

Steinhelle

300 gm am Gleis, 600 qm nicht am Gleis (Pldtze gut be-
festigt und von der LadestraBe zu erreichen).

Anfragen erbeten an

Bundesbahn-Betriebsamt Arnsberg (Westf.).



Vierachsiger GroBguterwagen KKt 57
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Ladergumis Mo o LU i i e Rl 75 m?
Hochstgeschwindigkeit .................. 75 km/h

Der Wagen ist fir die Beférderung von Koks und sonstigen
Schittgitern geeignet.

Der Wagenkasten besteht aus dem sattelféormigen Boden,
den fest mit den Untergestellfachwerkirdgern verbunde-
nen Stirnwdnden, dem Quersattel, den Seitenwdnden und
den vier seitlichen Entladeklappen.

4700 Klappe in Stitzstellung
(4300 grifter Klappenanschiag)

Der Wagen ist mit zwdlf Deckelklappen abgedeckt. Durch
einen schmalen Quersattel wird der Wagenkasten in zwei
gleich groBe Kammern unterteilt. Die in der gesamten
Untergestellinge durchgehenden unter den Seitenwdnden
liegenden Entladedffnungen werden durch zwei an jeder
Seitenwand angelenkte Seitenklappen verschlossen.

Die Seitenklappen sind mit einem DaumenverschluB aus-
geristet, der von der Wagenstirnwand aus betdtigt wird.
Jede Klappe kann allein gedffnet werden. Es ist auch mog-
lich, zwei gegeniberliegende Klappen einer Kammer zu-
sammen zu 6ffnen. Die Klappen pendeln nach dem Offnen
frei zur Seite aus. Die GrofBle des Ausschlages der Klappen
wird durch den Druck des herausrutschenden Ladegutes
bestimmt.

NOTIERT /

Giterwagenpark der

Die rechnet damit, daB sie im Spitzenverkehrsmonat
November arbeitstdaglich 70000 Giterwagen zur Beladung
bereitstellen muB. Sie hat seit Beginn des vorjdhrigen
Herbstverkehrs fast 13000 Giterwagen neu beschafft und
Uber 9000 Wagen dlterer Bavart zu modernen Giterwa-
gen mit hoherer Ladekapazitdt umgebaut. Unter Beriick-
sichtigung des Abgangs an alten Wagen stehen fir den
diesjdhrigen Herbstverkehr unseren Kunden iber 8000
Giterwagen mehr zur Verfigung.

*
Herbstverkehr

Die hat durch Vermehrung und Modernisierung des
Giterwagenparks und durch MaBnahmen innerbetrieb-
licher Art fir eine reibungslose Bewadltigung des Spitzen-
verkehrs in den Herbstmonaten vorgesorgt. Unsere Kun-
den kénnen durch schnelles Be- und Entladen wesentlich
dazu beitragen, daB die Giiterwagen rasch wieder fir den
ndchsten Transport bereitgestellt werden kénnen.

Behdlterwagen fiir den Fdahrbootverkehr

Die hat jetzt drei Behdltertragwagen (BTbhs 56) in
ihren Giterwagenpark eingestellt, um — zundchst ver-
suchsweise — pa-GrofBbehdlter durchgehend auf der
Schiene nach London beférdern zu koénnen. Bei diesen
Behdltertragwagen werden die pa-GroBbehdlter zwar wie
Ublich quer zur Wagenldngsachse auf- und abgenommen,
sie kénnen aber nur inRichtung der Wagenldngsachse ver-
zurrt und beférdert werden. Jeder der pa-GroBbehdlter
auf einem Tragwagen ist daher je fir sich auf einer Dreh-
scheibe drehbar. Eine besondere Bedienungsanleitung gibt
ndhere Erlduterungen fir das Auf- und Absetzen auf Stra-
Benfahrzeug oder Tragwagen.

*

Deutscher Eisenbahn-Tiertarif

Mit Giltigkeit vom 1. 10. 1957 ist der Nachtrag | zum DETT
Teil | — Ausgabe vom 1. 12. 1953 — herausgegeben wor-
den, in den alle seit der Ausgabe im Tarif- und Verkehrs-
anzeiger bekanntgemachten Anderungen und Ergdnzun-
gen eingearbeitet sind. AuBerdem enthdlt der Nachirag
weitere Anderungen und Ergdnzungen der Erlduterungen
zu den Allgemeinen Tarifvorschriften, des Nebengebiihren-
tarifs nebst Erlduterungen und des Sachverzeichnisses.



Verkauf von Behdltertragwagen

Unseren Kunden, die sich bereits private pa-GroBbehdl-
ter — insbesondere der Sonderbauarten — beschafft ha-
ben oder sich mit dieser Absicht tragen, ist jetzt die Mdg-
lichkeit geboten, von der betriebsfdhige, dreistdn-
dige Behdiltertragwagen der Umbauserie BT 10 oder
BT 30 zv kaufen und sie als Privatwagen in den Giter-
wagenpark der einzustellen.

Interessenten wollen sich bitte an das Bundesbahn-Zentral-
amt Minden (Westf) oder das Hauptwagenamt der Deut-
schen Bundesbahn — Giiterwagenabteilung — in Frank-
furt (Main) wenden.

*

Frachthilfe fir die Zonenrandgebiete

Mit Wirkung vom 1. 10. 1957 sind im Verkehr mit den
Zonenrandgebieten die Vorkriegsentfernungen wieder-
hergestellt worden. Auf die Verginstigungen aus dieser
MaBnahme fiir unsere Verfrachter werden wir im ndch-
sten @-Kundenbrief noch ndher eingehen.

*

Devutscher Eisenbahn-Giitertarif Teil 1 Abt B

Mit Giltigkeit vom 1. 10. 1957 ist der Nachtrag IV zum
DEGT Teil | Abt B — Ausgabe vom 1. 4. 1955 — heraus-
gegeben worden. Er enthdlt alle Anderungen und Ergdn-
zungen des Tarifs, die nach der Herausgabe des Nach-
trags lll im Tarif- und Verkehrsanzeiger bekanntgemacht
worden sind, sowie weitere Anderungen und Ergdnzungen.

x

Deutsch-Ungarischer Eisenbahn-Giitertarif
Mit Wirkung vom 1. Oktober 1957 an ist der

,Internationale Eisenbahn-Gutertarif fir die Beforde-
rung von Gitern zwischen Bahnhdfen der Deutschen
Bundesbahn einerseits und Bahnhofen der ungarischen
Eisenbahnen anderseits (Deutsch-Ungarischer Eisen-
bahn-Gutertarif)**

eingefiihrt worden. Er besteht aus den Teilen | und Il, die
zu einem Heft vereinigt sind.

Der Teil | enthdlt Besondere Zusatzbestimmungen zur
CIM, Anwendungsbedingungen, Frachtberechnungsvor-
schriften und in besonderen Anlagen die Weiterabferti-
gungstarife fir die Strecken der Deutschen Bundesbahn
und der ungarischen Eisenbahnen sowie Bestimmungen
fir die Beforderung von Gitern im Interfrigo-Verkehr.

Der Teil Il Abschnitt A enthdlt ein Verzeichnis der deut-
schen und ungarischen Tarifbahnhdfe mit Angabe der
Abfertigungsbeschrdankungen und der Tarifentfernungen
bis zu und ab den Grenzibergdngen. Die osterreichischen
und tschechoslowakischen Durchgangsentfernungen sind
in besonderen Entfernungstafeln zusammengefaBt.

Der Teil Il Abschnitt B umfaBt das Verzeichnis der
Artikeltarife, das alphabetische Giterverzeichnis sowie die
Artikeltarife, die getrennt ausgegeben werden und einzeln
kduflich sind.

*

Eisenbahnkarte von ltalien

Die Eisenbahnkarte von Italien, auf die wir Sie im @-
Kundenbrief Nr 10/1956 aufmerksam machten, wird mit
dem Bahnhofsverzeichnis von sofort an zum ermdBigten
Preis von 3,50 DM (bisher 7,00 DM) abgegeben. Richten
Sie bitte |hre Bestellung an die Drucksachenverwaltung
der Bundesbahndirektion Miinchen in Miinchen-Pasing

*x
ExpreBguttarif

Mit Wirkung vom 1. 10. 1957 ist der ermdBigte ExpreBgut-
tarif aufgehoben worden.

*
ExpreBgutkarte

Zur Geschdftsvereinfachung, vor allem bei GroBversen-
dern, wird neben den bestehenden Mustern der Nach-
nahme-ExpreBgutkarte ein neues Muster mit anhédngender
»Zahlkarte fir maschinelle Beschriftung‘* eingefiihrt. In
dieser ExpreBgutkarte muB3 die Versandfirma, in der
Zahlkarte fir maschinelle Beschriftung missen die Emp-
fangerangaben eingedruckt sein. Die wortliche Wieder-
holung des Nachnahmebetrages entfdllt sowohl bei der
ExpreBgutkarte wie bei der ihr anhdngenden Zahlkarte.

*

Schlafwagenverkehre

Wadhrend der Winterfahrplanperiode 1957/1958 wird die
Deutsche Schlafwagen- und Speisewagengesellschaft (DSG)
in 89 Schlafwagenverbindungen allabendlich rund 2400
Betten bereithalten. Von den 89 Schlafwagenkursen werden
allein 34 mit gemischtklassigen Wagen (Einbett-, Doppelbett-
und Touristenklasse) sowie 18 mit Wagen der Touristen-
klasse gefahren.

Bitte, informieren Sie sich bei |hrer Fahrkartenausgabe.

Platzkarten
Folgende Zige konnen nur mit Platzkarten benutzt werden:
Zug Nr ‘ von nach Kein Platzkartenzwang besteht Zug Nr von nach Kein Platzkartenzwang besteht
TEE 31 | Frankfurt (Main) Amsterdam fir Einsteigebahnhdfe von Kéln | d) TEE 78 Hamburg | Zirich fir Einsteigebahnhdfe ab
| | bis Emmerich | ‘ Baden-Oos
a) TEE32 @ Amsterdam Frankfurt (Main)| auf deutschen Strecken F129 Miinchen SaBnitz Hafen
F65  Hamburg Berlin | F130 SaBnitz Hafen | Miinchen
b) TEE74 | Oostende | Dortmund | auf deutschen Strecken TEE155 Paris Dortmund auf deutschen Strecken
TEE75 | Dortmund Oostende fir Reisende nach deutschen TEE 168 | Dortmund Paris | fur Reisende nach deutschen
\ Bahnhéfen Bahnhsfen
TEE75 | Minchen Mailand e) TEE 185 | Paris Dortmund auf deutschen Strecken
c) TEE77 | Zirich Hamburg fir Einsteigebahnhof Hannover TEE 190 | Dortmund Paris fur Reisende nach deutschen
| Bahnhdfen
Fir folgende AnschluBziige an vorstehende Ziige kdnnen Platzkarten mitbestellt werden:
Zug Nr | KI von nach Zug Nr | KI ‘ von | nach Zug Nr | KI | von ‘ nach
T T
zu a) D135 1.2.‘ Frankfurt (Main)| Miinchen zu c) E 645 1. ! Hannover Wilhelmshaven | zue) D 91 ‘ 1.2 ‘ Disseldorf ‘ Hamburg
zu b) D 58 | 1.2.| Kdln Passau zud) F 16 1. | Hannover Kdln D199 | 1.2. | Dortmund Kiel
D208 | 1.2. | Kéln Basel D 402 1.2.| Frankfurt (Main)i Stuttgart |
D408 | 1.2.| Kéln Munchen St | s 4 |

Im @-Kundenbrief Nr 6/1957, Seite 4, und Nr11 /1§56, Seite 7, haben wir das Platzkartenverfahren eingehend beschrieben.
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Kennen Sie die Reisegeschwindigkeiten
der schnellsten Ziige der (@3)?

Reise-
Rang Ent- Zwi- ge-

Ne Zug Laufweg fernung| schen- Fahrzeit schwin-

km halte digkeit*)

km/h
1 Schauinsland (FT 45) Basel—Frankfurt 337 5 3 Std 33 Min 94,9
2 Helvetia (TEE 78) 4 1 Hamburg—Basel 866 6 9 Std 16 Min 93,5
3 Roland (FT 44) + 1 Bremen—Basel 833 10 9 Std 9 Min 91,0
4 Senator (FT 42) + 2 Hamburg—Frankfurt 545 3 6 Std 3 Min 90,1
5 Sachsenrof3 (F 16) . Hannover—Kaln 297 4 3 Std 21 Min 89,0

6 London-Hamburg-

ExpreB (ET 71) Bentheim—Hamburg 301 3 3 Std 23 Min 88,9
7 Dompfeil (F14) Hannover—Koaln 297 5 3 Std 25 Min 86,9
8 Minchener Kindl (FT 30) + 2 Frankfurt—Minchen 443 5 5Std 7 Min 86,6
9 Germania (F 18) Hannover—Bonn 332 5 3 Std 50 Min 86,6
10 Domspatz (F 54) + 3 Hamburg—Regensburg 739 5 8 Std 41 Min 85,1
11 Rheinblitz (FT7) +2 Basel—Decrtmund 616 10 7 Std 18 Min 84,4
32 Blaver Enzian  (F 56) + 1 Hamburg—Minchen 814 6 9 Std 41 Min 84,1
13 — (DT 773) Hannover—Kiel 288 6 3 Std 28 Min 83,3
14 Rhein-Main O (TEE 31) + 2 Frankfurt—Emmerich 354 7 4 Std 17 Min 82,6
1] Rheinblitz (FT 138) + 2 Dortmund—Minchen 766 11 9 Std 19 Min 82,3
16 Komet (FT 49) Basel—Hamburg 918 8 11 Std 10 Min 82,2
17 Merkur (F4)+1 Hamburg—Stuttgart 877 13 10 Std 43 Min 81,8
18 Rheinblitz (FT 28) + 1 Dortmund—Minchen 730 11 8 Std 59 Min 81,3
19 Mozart (F 40) Miinchen—Kehl IATA 7 5 Std 6 Min 81,2
20 Rheingold (F9 + 2 Basel—Kaldenkirchen 596 8 7 Std 25 Min 80,4

*) Unter Reisegeschwindigkeit versteht man die durchschnittliche Geschwindigkeit einschlieBlich aller Aufenthalte

und Geschwindigkeitsbeschrdankungen

+ Zuge fuhren Schreibabteil, 1 = tdglich, 2 = KR, 3 = Mo-Fr.
O Zug hat Zugfernsprecher zwischen Frankfurt (M) und Wesel.

M mmTm

—

1 Koln-Hamburg R 1)

2 Hamburg-Kaéln R 1)

3 Stuttgart-Hamburg
tdagl 2)

4 Hamburg-Stuttgart
tdgl 3)

7 Basel-K3dIn %8 1)

8 Koln-Freiburg (Breisg)
R

9 Freiburg (Breisg)-Koln
RA1
10 K&In-Basel A& 1)

21 Minchen-Frankfurt (M)

R1)
Frankfurt (M)-K&In
tagl 1)
22 Koln Frankfurt (M)
tagl 1)
Frankfurt (M)-Minchen
RA1

23 Stuttgart-Koln Di-Sa 2)
24 Koln-Stuttgart Mo-Fr 3)
27 Miinchen-Kaln tdagl 3)

nicht besetzt: 1) 24. XII. 57 bis 1. . 58
und 4. bis 7. IV. 58

Fes
F &=

oo
TEE &=
TEE &=

F &

Schreibabteile

28 Koln-Minchen tagl 2)
29 g/\eijnchen-Frankfurf (M)

1)
30 Frankfurt (M)-Minchen
221
31 Frankfurt (M)-Emmerich
o
32 Emmerich-Frankfurt (M)
R1)
F 33 Minchen-Frankfurt (M)
o )
Frankfurt (M)-Hamburg
tdagl 3)
F 34 Hamburg-Frankfurt (M)

tdagl 2)
Frankfurt (M)-Munchen
1

&= 41 Frankfurt(M)-Hannover
£2.2)

Hannover-Hamburg
S8 1Y
42 Hamburg-Hannover

5%:1)

2) 24. XII. 57 bis 2. 1. 58
und 5. bis 8. |V. 58

F &
F &=
F

F
F

TEE &
TEE &5

Hannover-Frankfurt (M)
tagl. auBer Sa, nicht
19, X41557; 35 1V 4. u.
25, V;:58 3)
43 Basel-Hannover tdgl 2)
44 Hannover-Basel tdagl 3)
53 Nirnberg-Hannover
Di-Sa 2)
Hannover-Hamburg
1

54 Hq{nburg-Hannover

Hannover-Niirnberg
Mo-Fr 3)

55 Minchen-Hamburg
tagl 3)

56 Hamburg-Minchen
tdagl 2)

77 Basel-Hamburg tdgl 2)

78 Hamburg-Basel tdgl 3)

F &= 137 Minchen-Kéln % 1)
F & 138 KdIn-Miinchen R 1)

3) 23. XIl.:57 bis 1= I. 58
und 4. bis 7. V. 58

Die Benutzungsgebiihr betrdgt fir jede angefangene /s Stunde 1,00 DM und fiir kleinere Schreibarbeiten bis zu 5 Minuten
Daver 0,50 DM. Telegramme, die im Zuge aufgegeben werden, konnen kostenfrei diktiert oder geschrieben werden.
Unsere Zug-Sekretdrin erledigt lhre Geschdftskorrespondenz postfertig; sie fuhrt Briefmarken mit und Ubergibt lhre
Briefe beim ndchsten Halt der Post. Sie steht unseren ausldndischen Gdsten auch fir fremdsprachige Diktate oder Dol-
metscherdienste gern zur Verfigung.

Die Gehelmhaliung Ihrer Geschdftskorrespondenz ist bei jeder Sekretdrin selbstverstdndlich. Unsere Zug-Sekretdrin weil,
daB sie sich bei VerstoBen gegen die Geheimhaltungspflichten strafrechtlichen Folgen aussetzt.
Vorbestellungen fiir die Benutzung von Schreibabteilen werden von allen Haltebahnhdfen der F-Ziige mit Schrelbabfell
entgegengenommen und an die zustdndige Vormerkstelle weitergeleitet.
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Rationelle Transportmittel :

Kleinbehdlter, Collicokisten.
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5. Anderung der im -Kundenbrief Nr 1/1957 veréffentlichten Zollgebiihren
Bitte berichtigen Sie die Ubersicht

(bisher erschienen Berichtigungen im @-Kundenbrief Nr 3, 4, 7 und 8/1957)

giiltig ab 1.10. 57

Devtschland
BundesrepublikDB

Deutsche Bundesbahn
Binnentarif —

Stickgutsendungen

im wirklichen Gewicht bis 100 kg
Gber 100 kg bis 900 kg — ohne
dieses Gewicht zu Uberschreiten
—ije angefangene .. 100 kg mehr

im wirklichen Gewicht von mehr
als 900 kg bis 1000 kg — ohne
dieses Gewicht zu Uberschreiten
iber 1000 kg bis 1990 kg — ohne
dieses Gewicht zu Uberschreiten
je angefangene . ... 100 kg mehr

im wirklichen Gewicht ber
9O KG ccccssoseveocnosaasn

Wagenladungen
Fir jede Wagenladung sowie fiir
Sendungen, die nach den Bestim-
mungen fir auBergewdhnlich
lange, breite oder hohe Gegen-
stinde berechnet werden

je Wagen
fir gleichartige in geschl
Ziigen aufgelieferte Giter

je Wagen
fur leere Privatgiterwagen

je Wagen
Im Binnenverkehr mit Zolliber-
wachung werden die GebUhren
fir Ausfuh dungen erhob

Sonstige Gebihren
Es werden berechnet:
fir die Ausfertigung der Zoll-

wertanmeldung ....... je Stick
fir das Ausfertigen der Einfuhr-
meldung ... ceieaisis je Stick

fir den Schriftwechsel, der durch
Fehlen oder ungeniigender Aus-
fertigung von Zoll- und statisti-
schen Papieren veranlaBt wird,
fir jedes Schreiben ............

Tierverkehr

Grenzgebihr
fur Tiere der
Klasse S1und S2 ... je Stick
Klasse S3 bis S5 .... je Stick
mindestens fiir die Frachtbrief-
SONAdUNG ... vc0sseessossonscese
héchstens fir die in einem Wagen
verladenen Tiere einer Sendung

Gebihr fir die Mitwirkung
der Eisenbahn bei der Unter-
suchung durch den Grenztier-
arzt, falls diese nicht bei der
Zollabfertigung statifindet

fir Tiere der
Klasse S1und S2 ... je Stick
Klasse S3 bis S5 .... je Stick
mindestens fir die Frachibrief-
DU =2 i o oo homair v soanisis

hdéchstens fir die in einem Wagen
verladenen Tiere einer Sendung

Ladegebiihren

for das Ein- und Ausladen der
Tiere bei der Zollabfertigung,
der Untersuchung durch den
Grenztierarzt oder der Fijtterung
usw

fur Tiere der Klasse S 1 sowie fiir
wilde oder fremdldndische Tiere

der Klasse $2 ........ je Stick
fur die Gbrigen Tiere der Klasse
3 SRS - s (SR je Stick
fur Tiere der Klasse S3 bis S5

je Stick
hé&chst fir die Sendung in
einem einbddigen Wagen ......
héchst fir die Sendung in

einem mehrbddigen Wagen ....

fur Gefligel

— in Kdfigen, Kisten, Sdcken v
dgl, fir je auch nur angefan-

die wirklich entstandenen Ko-
sten berechnet.

Deutsche Mark
1,40 1,30 1,40
0,40 0,20 0,40
Einfuhr | Ausfuhr | Transit
Deutsche Mark

5,00 3,20 5,00
0,40 0,20 0,40
7,50 ; 3,80 7,50
7,50 3,80 7,50
3,00 3,00 6,00
2,00 2,00 4,00
3,00

1,00

0,50 0,50 0,50
1,70 1,70 1,70
0,80 0,80 0,80
2,10 2,10 2,10
9,50 9,50 9,50
0,85 0,85 0,85
0,40 0,40 0,40
1,10 1,10 1,10
4,80 4,80 4,80
1,10 1,10

0,60 0,60

0,30 0,30

6,40 6,40

9,60 9,60

0,20 0,20

Verbandsverkehre

Allgemeine Tarife

Fdhrboottarif Deutschland-GroB-

britannien

— Deutschland und GroBbritan-
L AR R S i T

Tarife fir den Kohlenverkehr
Polnisch-SchweizerischerKohlen-
tarif

— Ein- und Ausfuhrland........

— Durchgangsldnder:
Uber Lindau, St. Margrethen .

Uber Schaffhausen, Romans-
horn, Basel .......... Ssieen

Interzonenverkehr
DB

Deutsche Bundesbahn

DR
Deutsche Reichsbahn

Giterverkehr

Stiickgut
Abfertigungsgebiihr je Sendung
indestens je Stickgutsendung ..
Vorfiihrgebiihr
je angefangene ...... 100 kg
— bei Frachtstiicken im Einzel-
gewicht iber 200 kg je — auch
nur angefangene — 100 kg..
Grenzgebihr
— im Gewicht bis 100 kg .......
Uber 100 kg bis 900 kg — ohne
dieses Gewicht zu iberschrei-
ten — je angefangene 100 kg

— im Gewicht von mehr als
900 kg ohne 1000 kg zu iiber-
SChreilm. oo oss savninssssnirin

— iiber 1000 kg bis 1990 kg er-
hoht sich die Gebiihr fir 1000
kg fir je 100 kg mehr um ...

— im Gewicht liber 1990 kg ....

Wagenladungen (einschl Ver-
einbarungssendungen)
je Wagen
Wagenladung leichartiger
Giiter in geschlossenen Ziigen
je Wagen

Ausnahmen
Wagenladungen iiber die See-
héfen Rostock, Stralsund, Warne-
miinde und Wismar .. je Wagen
Leere Privatwagen

ie Wagen
Ausnahmen
in den Seehdfen Rostock, Stral-
sund, Warnemiinde, Wismar

ie Wagen

giltig ab 1. 10. 57

gultig ab 15. 11. 57

Goldfranken
80

1,

Schweizer

Franken
19,50

7,80

Uber Grenzbahnhdfe

der

DBI DR‘ DB__‘I DR

DB | DR

Deutsche Mark

0,50
0,50
0,10
0,20
1,30

0,20

3,80 | 2,00

3,00 | 1,40

2,00 | 2,00

3,80 | 2,00

3,00 | 1,40

1,00
2,00 | 2,00

1,00

Schweizer
Franken
je 100 kg

0,40 | 0,60
2,00 | 1,00

4,00 | 3,00

3,20 | 2,00

2,10 | 3,00

Tierverkehr

Abfertigungsgebihr
fir die Tiere der
Klassen S1 und S2 .. je Stick
Klassen S 3 bis S5 ... je Stick
mindestens fir die Frachtbrief-
el s PR e T, K SRR
hchstens fir die in einem Wagen
verladenen Tiere einer Sendung
Vorfiihrgebihr
fir die Tiere der
Klassen S1 und S2 .. je Stick
Klassen S3 bis S 5 ... je Stiick
héchstens fir die in einem Wagen
verladenen Tiere einer Sendung
Fir die Ladungsklassen werden
die jeweiligen Hochsisdtze er-
hoben

Osterreich — Verbandstarife

Osterreichisch-Ungarischer
§ L L R
1 1, H

Jug h-Osterrei

Verbandstarif ........ je 100 kg
mindestens je Sendung ........
héchstens je Sendung ..........
Stiickgutsendungen bis 20 kg ...
auBerdem fiir jede Sendung ....
Héchstbetrag fiir die Sendung. ..

glltig ab 15. 7. 57

Ungarn — Verbandstarife

Osterreichisch-Jugoslawischer
Verbandstarif
— Stickguisendungen je Sendung
— Wagenladungen je Wagen
— leere Privatwagen je Wagen

giltig ab 1. 9. 57

Einfuhr

Ausfuhr

Transit

Dsi DR

DB DR

DB | DR

Devtsche Mark

1,70 | 0,40
0,80 | 0,20

2,10 | 0,50
9,50 | 1,50
0,40
0,20
3,00

0,66
3,30
10,90

L
11,70

1,70 | 0,40
0,80 | 0,20

2,10 | 0,50
9,50 | 1,50
0,40
0,20
3,00

3883888

- s
“oodowo

N

Schweizer
Franken

6,60 | 3,00
6,60 | 3,00

Schweizer
Franken
1,75

0,66
3,30
10,90
0,80
0,90
11,70

Schweizer
Franken

0,37
2,96
1,48




